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Alors que les grandes lignes de chemin de fer se développaient dans toute la 

France et commençaient à relier les principales villes, des manufacturiers 

avisés eurent l’idée de développer des chemins de fer d’intérêts locaux.  

La Haute-Saône ne resta pas  en marge de ces évolutions industrielles. Le 

conseil général départemental reçu une demande de concession d’une ligne 

Bucey et Gy à Gray dès octobre 1872. 

 

 
 

La concession fut accordée par traité le 15 octobre 1873,  et confirmée par le 

journal officiel du 13 décembre 1874. (Document ci-dessous) 

 

 
 



 

Une fois le projet adopté, il restait donc à dessiné le trajet, poser les rails 

construire les gares, les haltes et les éventuels ouvrage d’art. L’écartement des 

rails des chemins de fer d’intérêts locaux était de un mètre, comparé au 1,435 

mètre, des chemins de fer nationaux. 

 

 
Le tramway surnommé par les Graylois le tacot est ici à la halte des perrières. 

 

La mise en service de la ligne de Gray à Gy et à Bucey-les-Gy se fera  le 6 

mai1878. 

 

 
 



 

 

   

 
 

Gray : Les voies du chemin de fer d’intérêt local à la gare dite de Gy 

 

Malgré des débuts encourageants, la compagnie anonyme des chemins de fer 

de Gray à Gy et prolongements  se retrouva assez rapidement confrontée à des 

déboires financiers.  Ces difficultés aboutirent à la liquidation judiciaire en 

1885. Dés lors le conseil général de Haute-Saône se charge de l’exploitation en 

attendant un repreneur. C’est chose faite en 1888, la ligne est rétrocédée à la 

compagnie des chemins de fers Vicinaux, une société filiale du groupe de 

l’industriel Belge bien connu : Empain. 

 

 

 

  



 

La puissance de l’empire financier Empain favorisera l’accélération du maillage 

dans tout le département. En quelques années seulement la ligne unique au 

départ de Gray fut tour à prolongée de Gy à Marnay et de Bucey les Gy à 

Frétigney. La gare des chemins de fer Vicinaux qui était située avenue Carnot, 

à l’emplacement actuel de la gare des cars, fut reliée  à la gare de Gray Est. 

 

 
La gare des Chemins de Fer Vicinaux dite Gare de Gy située avenue Carnot à Gray. 

 

 
Le tacot arrive à la gare de Gray Est 

 



 

En 1901 la ligne Gray Pesmes est mise en service, prolongée très rapidement 

jusqu'à Dole. Elle sera inaugurée en grandes pompes début octobre 

 

 
 

Extrait de l’article du journal LE PETIT COMTOIS daté du 8 Octobre 1901. 

 

 
 

Les officiels descendent à chaque gare au contact de la population, ici en gare de Pesmes. 

 

 



 

Les villes de Gray et Dole sont alors reliées quotidiennement par deux trains. 

Un le matin, un l’après midi avec parfois des trains supplémentaires, notamment 

pour la foire mensuelle de Gray. 

 

 
 
 

 
 

Passage obligé pour les voyageurs en partance pour Dole : La promenade des tilleuls. 



 

Le dépôt-matériel des Chemins de Fer.Vicinaux de Gray était situé rue de la 

plage, sur le site industriel qui abritera plus tard la société Wyss, et plus 

récemment encore  Prolam, Etilam… 

 

 
 
 

 
 



 
 Après 1904 le trafic va encore s’intensifier avec la mise en service d’une 

nouvelle ligne : Gray-Jussey. 

 

 
 

Important trafic à la gare CFV à Gray, deux photos presque identiques… 

 

 

 
 
 
 
 



 
LE DEBUT DE LA FIN 
 

Les chemins de fer vicinaux connaitront leur apogée avant la première guerre 

mondiale. A partir de 1920, victimes de la concurrence des nouveaux engins 

routiers les C.F.V subirent des premiers déficits chroniques. La situation 

s’aggravera d’années en année jusqu’en 1935, date à laquelle le conseil général 

ne pouvant plus absorber les pertes, décidera des premières fermetures de 

ligne. Les chemins de fers vicinaux de Haute-Saône cesseront d’être exploités 

définitivement en 1938. 

 
Motion votée à l’unanimité par le conseil général de Haute Saône en mai 1938 

 

Le Tacot faisait partie intégrante du paysage, son passage rythmait la vie 

locale, comme ici lorsque le train  passait,  il fallait <<sauver les meubles>> 

 

 



 

Avant de refermer la page de cette belle aventure, promenons nous en images 

sur le parcours du tacot entre nos deux gares.  

 

 
 

Depuis la gare CFV le tacot emprunte  l’avenue Carnot : 

 

 



 
Une première  halte place du 4 septembre, à la hauteur de l’hôtel restaurant 

café Parisien, futur emplacement de l’hôtel Bellevue après la seconde guerre 

mondiale… 
 

 
 

Ensuite passage sur le Pont de Pierre au milieu de la circulation. 

 

 



 

 

 

 
 

Sur le pont attention aux piétons ! 

 

 
 



 
 
 

Direction le quai Villeneuve  par tous les temps. 
 

 
 
 
 

 
 
 
 



 
 
 

Ensuite un virage dangereux sous le pont suspendu. 

 

 
 

Avant d’arriver  à la gare de Gray Est  
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Les extraits d’articles de presse contenus dans ce dossier proviennent des 

archives de quotidiens régionaux 

 

Certains documents sont extraits des registres de délibérations du conseil 

départemental de la Haute-Saône. 

 

Les photos, cartes postales du Tacot  sont extraites de la banque d’images 

parues dans le groupe Gray Arc Hier et aujourd’hui. 

 

Découpage, mise en pages et textes additionnels : Claude Janniot 

 

Merci à Annick Terreaux pour la collecte de certains documents 

 

Dossier réalisé en JUILLET 2019. 

 

 
 

 


