
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 OBJECTIF : RELIER LANGRES A BESANCON 
 

A la fin des années 1850, l’idée de la construction d’une ligne de 

chemin  de fer reliant les deux places fortes de Langres et 

Besançon, s’impose. Si le passage par Gray ne fait aucun doute, la 

suite du parcours est soumise à un débat dans lequel deux 

hypothèses de trajet s’affronte. 

 

 

 
 

Délibération du Conseil général de Haute Saône  1860.  



 

 

Les raisons industrielles l’emportent et le tronçon Gray –Ougney est 

retenu. Dés lors l’enquête d’utilité publique peut débuter. 

 

 
 

Délibération du Conseil général de Haute Saône  1861. 

 

Le premier défi technique du trajet définitif sera de traverser la 

Saône. Pour ce faire la société concessionnaire : Paris Lyon 

Méditerranée devra jeter entre les deux rives un pont qui atteindra 

un développement final de cent trente mètres. 

 

 
Délibération du Conseil général de Haute Saône  1863. 

 



 

 
 

Le pont terminé vu depuis la rive du hameau d’Essertey. 

 

 

Toutes les autorisations ayant été données, les terrains ayant pu 

être achetés sans causer de problèmes majeurs, les travaux 

pouvaient débuter. Le délai d’achèvement de la portion Gray Ougney 

fût fixé au premier février 1866. 

 

                 
 

Délibération du Conseil Général de Haute-Saône 1864 



1865 POINT SUR L’AVANCEMENT DES TRAVAUX 
 

Les terrassements sont quasiment achevés, les ouvrages d’art sont 

en bonne voie. Les gares sortent de terre...  

 

 
Délibération du Conseil Général de Haute-Saône 1865 

 

                            
Gare de Champvans les Gray 

 

 



 

 

1866 OUVERTURE A L EXPLOITATION 

 

       
Délibération du Conseil Général de Haute-Saône 1866 



 
 

 

1866-1870 EXPLOITATION 

 

         
Délibération du Conseil Général de Haute-Saône 1867-1868 



 

 
La gare de Montagney     

 

                
La gare d’Ougney 

 



1870-1872 CIRCULATION INTERROMPUE   

   
L’exploitation de la ligne allait connaître une première 

interruption  avec la guerre contre la Prusse. Le 21 Octobre 1870 

L’avant-garde des troupes du général De Werder se chargeait de 

faire sauter le pont. IL faudra attendre le printemps 1873 pour 

que la ligne, voyageurs et marchandises soit rétablie. 

 

 

 

 Arrivée des prussiens  (bulletin de la société grayloise d’émulation) 

 

 

 

  

                       
Le pont en 1870 après l’explosion provoquée par les prussiens. 

 



  

 
Délibération du Conseil Général de Haute-Saône Avril 1872 

 

             
Délibération du Conseil Général de Haute-Saône Aout 1872 



 

1873 REPRISE DE L EXPLOITATION 

 
La circulation reprend en mars 1873  

 

 

 
 

Délibération du Conseil Général de Haute-Saône Aout 1873 

 

 

 

 
 

Vue sur la plage d’Arc et le pont d’Ougney. 

 



1875-1940 TRAFIC VOYAGEUR EN BAISSE 

 
La ligne Gray-Ougney pour se rendre de Langres à Besançon ne 

trouva jamais l’adhésion des voyageurs qui de tous temps 

préférèrent emprunter la ligne Dijon-Besançon  via le tronçon 

Gray- Villers les pots (Auxonne) ouverte il est vrai dix ans plus 

tôt en 1856.  

 

         

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 



Après la création de la SNCF en 1938, la décision d interrompre 

le trafic voyageur sur cette ligne fût prise rapidement, malgré la 

désapprobation du conseil général départemental. 

 

 

 

 

 

 

 

 



15 JUIN 1940  LE COUP FATAL 

 
Le 15 juin 1940 moins d’un mois après la décision de stopper le 

trafic voyageur entre Gray et Montagney, le pont d’Ougney 

subissait une dernière mutilation : Le génie Français dynamitait 

les trois ponts.de Gray, afin de retarder l’avance des troupes 

Allemandes. 

 

 

 
     

 

 

 

Gray à l’heure Allemande R.Finck 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 



DECLASSEMENT DE LA LIGNE 

 

Après la seconde guerre, le pont ne fut jamais reconstruit. Le 

transport de marchandises se poursuivra au départ de 

Champvans-les-Gray  en direction de Montagney jusqu’au 

premier avril 1957. La ligne étant déclassée, le démontage des 

restes du pont  pouvait débuter. 

 

 
 

 

                



               

 

 
 

 

 
L’équipe de démontage des restes du pont. 



 

De nos jours près de quatre vingt ans après le passage du dernier 

train sur le pont, il nous reste comme témoignage du passé 

ferroviaire local : Les deux piles situées de chaque côté de la 

Saône. 

 

  

 
Les restes de la Pile du pont d’Ougney donnant sur la route de Dijon 

 

 

Dossier réalisé en mars 2019 par Claude Janniot. 

 

SOURCES : Archives numérisées du département 70, de la Bibliothèque 

nationale, bulletin de la société Grayloise d’émulation.   
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groupe facebook Gray Arc Hier aujourd’hui. Photos personnelles. 

 

 



 


