


OBJECTIF @ RELIER LANGRES A BESANCON

A la fin des années 1850, 'idée de la construction d’une ligne de
chemin de fer reliant les deux places fortes de Langres et
Besancon, s'impose. Si le passage par Gray ne fait aucun doute, la
suite du parcours est soumise a un débat dans lequel deux
hypothéses de trajet s’affronte.

Lo chemin de for de Groy i Besangon doit avoir pour conséquence
immédiate de relier les deux places fortes de Besangon ot de Langres,
d'ouvrir une voie plus directe pour les relations entee le département
do Doubs, une parlie de la Soisse el Paris,

L'embesnchement d'Ougney a un bul d'sclualité, eelui de favoriser
d'uoe mamire loule spécinle MNndustrie miniére et métallurgique do
larrondissement de Gray, partie du Doubs et du Jurs, qui se résume
dans lexploitation des forges de Framsans. Il importail, en effel, poue
remplir les données du programme impénial, de mollre § méme ces
importants élablissements industnels, counus sous kb dénominstion
de Sociélé des forges de Franche-Comié, de fabriquer & bon murché,
en leur facilitant lours approvisicancments en houille, en minersis, et
I'teonlement do leurs produts,

Par une heureuse combinaison, ke parcours de la ligne principale
el de I'embranchement doit dlre commun sur une partie de la lon-
gueur? mais la compagnie n'est point encore fixée sur la direction
A adopter. Le tracé eolre Gray et Bessngon devail passer par Cogney,
Avrigaey ot Marnay. Dans Vopinion de I'mgénienr autear des pre-
midres études, il serail nécessaire de le faire inlléchir, & partir de
Gray, vers Montsgney et Sornay, pour faciliter la réunion dont il vient
d'éire parké.

Le Conseil général voudra bien examiner 8il y a lica, au point do

vue des inléréls du dépariement, d'émetire un vau sur celle question
de Lracé,
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Les raisons industrielles ’emportent et le troncon Gray -Ougney est
retenu. Dés lors I'enquéte d’utilité publique peut débuter.

Ghemin de fer de Gray a Fraisans par Ougney. — L'enquéte d'utilité
publique, pour délerminer le tracé de celle ligne, ayant eu licu récem-
ment el le dossier n'ayanl élé adressé & Son Exc. M. le Ministre des
travaux publics que le 2 nolt dernier, la 2° comumission exprime le

veeu que la réduction de parcours demandée soil opérée ; que I'enqiBle
d'utilité publique se fasse sur loute la longueur de la ligne de Gray &
Besangon, au lieu de se faire par [ractions, el qu'on prononce la décla-
ralion d'utilité publique pour l'ensemble de la ligne, et non par tron-

Délibération du Conseil général de Haute Sadone 1861.

Le premier défi technique du trajet définitif sera de traverser la
Sadne. Pour ce faire la société concessionnaire : Paris Lyon
Méditerranée devra jeter entre les deux rives un pont qui atteindra
un développement final de cent trente meétres.

Chemin de fer de Gray & Besancon et & Ougney, — [¢
projét do chemin do [or présenté por la compegaie convessionnaire
pour lo trood délimtif de lo section comprise entre Gray el Ougney,
dune '.onjueur do 27 kilométees, 3 €té appeotvé par décision tministé-
nielle du 23 juin demier. Le teacé, partant de la ligos d'Auxonne 4 ls

sotie do la gare do Gray, franchit la vellde de la Sadoe enlre les
villages de Gray-is-Yille el Velol su moyen d'un pont métallique de
130 mélres d'ouverture; do 13 1l se dinge vers Champvans, Valay, en
vinfléohissant sur Montaguey, ob y wises des slations | puls il passe la
rivibee de |'Ogoon, prés do lubbaye d'Acey, sur un podt en magonnérie
de 64 mitres de débouohé, qui Je conduit & Ougaey of La Barve,
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Le pont terminé vu depuis la rive du hameau d’Essertey.

Toutes les autorisations ayant été données, les terrains ayant pu
étre achetés sans causer de problémes majeurs, les travaux
pouvaient débuter. Le délai d’achévement de la portion Gray Ougney

fat fixé au premier février 1866.

Chemins de for. — La situation des éludes el des Lravaux des
cheming de fer intéressant le département nous est donnde par le
rapport de M. I'ingéaieur en chef du contedle, que M, le Préfot novs a
COmmuniqué.

Il résulte de ce rapport que la ligne de Gray & Besangon est en
cours d'exéoution eotre Gray ot Montagney. Une grande partie des
terrsing ayant pu 8tre scquis 4 Famiable, les entrepreneurs ont installé
des aleliers de lerrassement sur plusieurs points. Las spprovisionne-
ments du malériel fixe sont commencés dans la mes Gray, mais
sucon projet n'est encore présenté pour les ouvrages d'art. Celle lighe
a 846 concédéed la compagnie de Lyon 3 1a Méditerranée par le décret
da 1°" février 1862. Un délai de buil snnées syant éé uccordé, ha ligoe
devra @tre ouverle sur loute la longueur en 1870. Ser li partie
comprise enire Gray ol lo point do reccordement do la ligne d’OuTuy.
lo délai accordé n'éanl que de quatre anndes, celle partic de la ligne
devra $tre terminés le 1% février 1866,

Le raccordement de la ligne d'Ougney avec le chemin de fer de
Gray & Bessngon, & é1é concédé le 1** [évrier 1862, Le projet défimtif
a é1é approové le 23 juin 1863, et les travaux doivent dtre achevés le
i février 1866,
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1865 POINT SUR L’AVANCEMENT DES TRAVAUX

Les terrassements sont quasiment achevés, les ouvrages d’art sont
en bonne voie. Les gares sortent de terre...

11 reste & construire, pour compléter notre réseau des

voies de fer concedées,
La ligne de Gray & Besancon, avec embranchement
sur Ougney-Fraisans, et la ligne de Vesoul 4 Besancgon.

On exécute les travaux de la premiadre de ces lignes
entre Gray et Ougney; les terrassements sont en grande
partie achevés; les ouvrages d'art sont trés-avanceés, et
l'édification des gares a lieu en ce moment. Elles doivent

étre établics & Champvans , Valay et Montagney, et tout
porte & croire que celle section sera exploitée d'ici a
un an.

Quant & la partie du tracé qui, & partir de la gare de
Valay on de celle de Montagney, doit se diriger sur
Besancon par Marnay, elle est toujours l'objet d'études
pour déterminer le point de bifurcation qui a é1é entié-
rement réservé. Il m'est donc encore impossible cette
fois de vous faire connaitre la direction deéfinitive de la

ligne.
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Gare de Champvans les Gray



1866 OUVERTURE A L EXPLOITATION

Lies cing lignes ferrées en exploitation dans le déepar-
tement continuent a assurer d'une maniére réguliére
la circulation des voyageurs et le transport des marc.han—
dises.

Diverses améliorations ont &té introduites en ce gui
concerne les disgues, sonneries, grues de. chargement
clotures et passages a niveaa.

Les produits relatifs aux expeditions des stations du
réseau de 1'Est se sont ¢leves en 1865 au ‘chiffre de
7,441,416 fr. 12 c. dont les élémen'ts detaillés sont

contenus dans 1'annexe n°® 7 que vous trouverez a la’ suﬂ.e
de mon rapport.

La section de
1’exploitation.-

La Compagnie
le prolongement
Montagney.:

Gray a Ougney vient d’éire livrée a

n’a pas encore présenté de projet pour
sur Besancon a partir de Valay ou de

L.e trace de la ligne de Vesoul a Besangon a &to
approuvé par décision du 23 septembre 1865. C'est celui

proposé par la Compagnle et adopté par ‘le Conseil
géneéral.
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« La Gare - Arrivée du Train de Besangon

1866-1870 EXPLOITATION

Chemin de fer de Gray a Ougney. — La section de Gray
& Ougney est livrée a 'exploitation depuis l'année derniére; .
mais il en résulte peu d’avantages pour la circulation. Les
voyageurs de Gray & Besancon préférent passer par ’ancienne
direction, par Auxonne.

La ligne de Gray a Besancoti avec embranchement sur
,-Ouo'ney se compose de deux sections, dont la premiére,
comprise entre Gray et Ougney, est en exploitation
depuis la fin de 1866 Relativement & la seconde, la
Compagnie n'a pas encore présenté son projet definitif,
qui parait toutefois trés-avancé. D'aprés les ordres du
Gouvernement, deux directions ot dti étre examinées,
I'ine partant de Valay, l'autre de Montagney. Dans les
deux hypothéses, la ligne passera 4 proximité de Marnay
et viendra se souder prés de Miserey & la ligne de Vesoul
a Beqanqon

Délibération du Conseil Général de Haute-Sadne 1867-1868
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1870-1872  CIRCULATION INTERROMPUE

L’exploitation de la ligne allait connaftre une premiére
interruption avec la guerre contre la Prusse. Le 21 Octobre 1870
L’avant—garde des troupes du général De Werder se chargeait de
faire sauter le pont. IL faudra attendre le printemps 1873 pour
que la ligne, voyageurs et marchandises soit rétablie.

Le vendredi 21, a huit heures du soir, malgré le temps pluvieux, une avant
garde de I'armée allemande vient camper aux perriéres, dans la prairie des
grandes Vaites. Quelques uns d’entre eux arrivent par la rue du magasin a
fourrages, traversent les promenades et s engagent sur le chemin qui conduit
a Gray-la—Ville. Ils rencontrérent un homme auquel ils demandérent s’il
connaissait le chemin des Picons. Soit qu’il ne le conniit réellement, soit qu’il

ne voulut pas le leur indiquer, cet homme répondit qu’il ne savait pas ou il se
trouvait. Les premiers soldats poursuivirent leur route et sans s étre trompés,
ils parvinrent a I'endroit de la voie ferrée, ligne de Besancon, ou ils avaient
mission de la couper. Dés le samedi matin du 22, les patrouilles de cavalerie
allemande circulent autour de la ville : & dix heures, un régiment de hussards
y entre, le colonel fait opérer des réquisitions.

Arrivée des prussiens (bulletin de la société grayloise d’émulation)

Le pont en 1870 aprés 'explosion provoquée par les prussiens.



Chemins de fer de Grayd Lo Barre et de Vesould
Besamgon. — A sa séance du 98 octobre dernier, le Conseil
général a exprimé le veeu que des instances fussent faites
par 'Administration 4 effet dobtenir des Compagnies con-
cessionnaires :

10 La prompte reconstruction des ouvrages détruits pen-
dant la guerre sur le chemin de fer de Gray 4 La Barre;

& Liachévement, anssi rapide que possible, du chemin de
fer de Vesoul & Besancon.

Le 24 novembre snivant, J'ai transmis la délibération du
Conseil & M. le Ministre des travaux publics, en le priant
(intervenir auprés des Compagnies aus fins ci-dessus indi-
(quées; ef, le 11 mars dernier, j'ai également envoyé & Son
Excellence une délibération, dans le méme sens, dela Com-
mission départementale de permanence

Des deux péponses du ministére, en date des 15 et 21 mas,
(ue je vous communiquera, il résulte :

Délibération du Conseil Général de Haute—Sadne Avril 1872

Chemins de fer généraux en exploitation, —
Les rapports de M. les inspecteurs générans ef ingénienrs
on chel chargés du conirfle administratif constatent
situation des cherning de fer en exploitafion dans le dépar-
tement pendant Tamnée 1871,

s ouvrages dart dérnits ou endommages du fait des
dvénements de Ja puerre, wont pu encore éfre complétement
vecoustruits. Mais des travauy prowsoires destinés & assurer

I stiurité de la cinculation ont 6 exécutés ef consolidés,
en attendant que les Compaguies soient défvitivement en
mesure dappliquer des projefs réguliérement dressés ef
Approuves, :

La senle ligne qui este actuellment inerrompue el
celle de Gray & Ongney Toutefois 1a réfection des ouvrages
niportaurs situés sur son parconrs se poursuit avee actmite

Délibération du Conseil Général de Haute—Sadne Aout 1872

1* (e o Compagn  n & surmontr ans Teéetion
s v o ¥l du 1t dos v vt
Jr b heminde o de ray & L B, s ifflés i
Mentraent pas das e réisions; e, daute
econstocion du e ol d ont s, s

o e, eger i o prialie que ko nctmen
du ablier e s eflctu que vens e 31 ma prochaln
o quo o éablsment d L cirelion o ourt avor e
v o commencemment o ullel;

2" (i b Compagaie annoncs lonserture e a igne de
Vil & Besanon pour I mois do mat prochain,

ot touche & sa fin. On espére que la reprise des communi-
cations aura lien pour le service d'hiver de T'année courante.
Les lignes ou trongons de lignes appartenant & la Compa-
gme de Est ont donné un produit total de 7,743 458 fr. T7 ¢,
dont le détail est indiqué par chaque gare ou station dans
Je relevé qui fait partie du dossier. Le méme document ne
m'éant pas encore parveni en ce qui concerne la Compagnie
de Paris 4 Lyon et & la Méditerranée, au moment de livrer
mon rappart 4 Vimpression, Je me réserve de vous commu-
niquer le tableau en séance, si je puis Fobtenir & date utile.
La mise cn circulation de la ligne de Vesoul & Besangon a
&6 retardée par les pluies excessives de mai et de juin der-
niers, qui ont occasionné des accidents de terrain. Mais
Vesploitation a eu lieu effectivement & partir du 22 jmllet
M. Fingénieur en chef, en résidence & Drjon, vous propose
('appuyer un vee émis par le Conseil général du Doubs, et
une pétition adresste au ministére par les populations inté-
ressées des deuy départements, & leffet dobtenir Pétablisse-
ment (une halte de vovagenrs & Auvon-Dessus. Vous
examninerez s vous devez ntervenr dans la question,



1873 REPRISE DE L EXPLOITATION

La circulation reprend en mars 1873

La circulation a éé reprise sur la ligne de Gray & Ougney
lo 1er mars 1873, c'est-Adire aprés Pachévement de la
reconstruction des grands ponts d’Essertey et de 'abbaye

d’Acey. Les travaux de détail de cette ligne, tels que répara-
tions aux gares, maisons de garde, barriéres, appareils et
accessoires télégraphiques, ont aussi été exécutés.

Délibération du Conseil Général de Haute—Sadne Aout 1873

Vue sur la plage d’Arc et le pont d'Ougney.



1875-1940 TRAFIC VOYAGEUR EN BAISSE

La ligne Gray—Ougney pour se rendre de Langres a Besancon ne
trouva jamais l'’adhésion des voyageurs qui de tous temps
préférérent emprunter la ligne Dijon—-Besancon via le troncon
Gray- Villers les pots (Auxonne) ouverte il est vrai dix ans plus
tot en 1856.




Apreés la création de la SNCF en 1938, la décision d interrompre
le trafic voyageur sur cette ligne f{it prise rapidement, malgré la
désapprobation du conseil général départemental.

Le Conseil Général,

Considérant qu'un pays ne vit que par un efforl conlinu qui
doilt étre soulenu par toutes les branches du Commerce, ae
I'Agriculture et de I'Industrie;

‘Considérant que cet efforl doil étre facilité par ‘les entrepri-
. ses de lransporls commerciaux el de voyageurs,

.

Considé'{*ant que la 3 N. C. F, qui devrail muitiplier ses
moyens de locomolion, les réduit et fail une compression gni
paralyse complétemenl les transports voyageurs — notamment
sur la ligne de Gray-Besangcon oul il n'existait plus qu'un lraw,
aller et retour, par jour;

Considérant que si la" 8. N, C. F. ne voulail pas maintenir

Jes (ralns.vapeur, elle pourrait lout au mwoias faire circulw
sur colle ligne des autoralls & dos heures délarminédes comme
" exisle pour leg deux Lraine qui cireuloal soluellemeal le
matin el le soir o qui répondralent aux besolms &y pays &
permeliraient sux ouvriers, employés ol usagers de Ia Vallée
de I'Ognon se¢ de rendre damns I'une ou P'aulre des villes de
Besangon ot Gray;

Emel le vau :

« Qué le seul train fuisan, aller et relour sur la Lgoe Je
Besapcon & Gray, chague jour, ¢l qui va &re supprimé dicl
queigues jours, soil réservé pux populslions des bords de
I'Ognen, el au besoin wil remplacd par un simple aulorail —
d'sulant plus que la ligne ya resler en explelialion pour le ser-
V.ot des transporis marchandises, »




15 JUIN 1940 LE COUP FATAL

Le 15 juin 1940 moins d’'un mois aprés la décision de stopper le
trafic voyageur entre Gray et Montagney, le pont d’Ougney
subissait une derniére mutilation : Le génie Francais dynamitait
les trois ponts.de Gray, afin de retarder 'avance des troupes

Allemandes.

Le 19 juin 1940 peu aprés 13 h 30, trois violentes détonations
secouent la ville, Les 3 ponts minés sautent, arrétant la
circulation et coupant les conduites d'eau, d'électricité et de gaz
«Le pont de pierre» ulisé par la route RN 67, «le pont
suspendu », dit pont de la gare, et e pont de la voie ferrée Gray:
Besancon, dit « pont d'Ougney ». La passerelle 3 voie unique de
Rigny n'a pas été dérruite, « par manque d'explosifs » dira-t-on

plus tard (7).

‘M. Goudet, un cheminot habitant Velet, st tué sur le pont
d'Ougney ; il est surpris par lexplosion & instant ot il roulai 2
vélo sur la bande centrale du pont.

Arteée dans son élan par ces coupures, Iarmée allemande réaoi
wo{cmmcm avec le puissant arsenal de guerre dont ell disposc.b

Et c'est le début de la bacaille de Gray,

Gray a I'heure Allemande R.Finck









DECLASSEMENT DE LA LIGNE

Apres la seconde guerre, le pont ne fut jamais reconstruit. Le
transport de marchandises se poursuivra au départ de
Champvans-les—Gray en direction de Montagney jusqu’au
premier avril 1957. La ligne étant déclassée, le démontage des
restes du pont pouvait débuter.




L’équipe de démontage des restes du pont.



De nos jours prés de quatre vingt ans apres le passage du dernier
train sur le pont, il nous reste comme témoignage du passé
ferroviaire local : Les deux piles situées de chaque coté de la
Saobne.

Les restes de la Pile du pont d’Ougney donnant sur la route de Dijon

Dossier réalisé en mars 2019 par Claude Janniot.

SOURCES : Archives numérisées du département 70, de la Bibliothéque
nationale, bulletin de la société Grayloise d’émulation.

CREDIT PHOTOS : Collection de cartes postales privée, images parues dans le
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